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Vous é&tes technicien principal territorial de classe, chargé d’'opération travaux neufs au sein du
service infrastructures et réseaux de la commune de Villebrequin.

Le Maire de fa commune de Villebrequin, qui compte 100 000 habitants, souhaite réaménager durant
son mandat une partie des quais qui entourent I'hyper centre : ie quai Stion. Les quais offrent en effet,
aujourd’hui, une piétre image en comparaison des réalisations menées par les villes de Paris, Lyon,
Grenoble, Bale ou Francfort.

Dans ce cadre, un Comité de Pilotage a été organisé le 7 septembre dernier en présence de votre
supérieur hiérarchique direct, le responsable du service infrastructures et réseaux, sur e théme du
réamenagement du quai Stion.

A cette occasion, les enjeux suivants ont éte valides : améliorer les cheminements piétons et leur
rapport avec l'eau en priorite, conserver cet axe pour les déplacements cyclistes, maintenir des
espaces verts et metire en valeur le patrimoine historique et culturel.
Pour répondre & ces enjeux, trois axes de fravail ont été arrétés :

« renouer les liens avec les quartiers coupés par le quai, qui est avjourd’hui essentiellement un

axe de transit routier (prés de 10 000 véh/j),

e glargir le centre ville qui s’étend physiguement,

e proposer un lieu ol les gens peuvent se promener.
Le chef du service infrastructures et réseaux vous nomme responsable de ce projet.
A Faide de vos connaissances et des documents fournis en annexe, vous répondrez aux questions
suivantes :
Question 1 {6 points) :

En votre qualité de pilote d'opération, vous devez maitriser la gouvernance de votre projet.

a/ Vous préciserez le role et les missions ; du maitre d'ouvrage, du maitre d’ceuvre, du coordonnateur
sécurité et protection de la santé (CSPS).

bf Vous présenterez 'organisation du pilotage du projet et plus particulierement : les rétes de directeur
et chef de projet, ainsi que les instances a créer, en identifiant leurs interactions et leurs modalités de
fonctionnement.

¢/ Quels sont les outils dont vous aurez hesocin pour vous permetire d'assurer le pilotage de votre

opération ? Evoquez, pour chacun d'entre eux, les principaux indicateurs et éléments clés a prendre en
compte.
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Question 2 (10 points) :

al Vous préciserez les principales phases, a partir de la commande gui vous a été passée, qui vous
permettront d'aboutir & la passation des marchés de travaux.

b/ Vous rédigerez une analyse conforme aux enjeux ef axes de travail gui vous ont été fixés par le
Comité de Pilotage visant a proposer un scénario d’aménagement du quai Stion, Vous metirez
notamment en avant les aspects suivants :

e statut de la voie,
¢ intégration des modes de déplacement : piétons, vélos, voitures, bus,
e mise en valeur du patrimoine et prise en compte des rapporis avec l'eau, ...

¢l Au regard de votre analyse, vous définirez les caractéristiques géométriques du quai Stion en
argumentant. Sur le plan joint {plan 1) au format A3, vous représenterez le profil en travers type coté
du guai Stion réaménagé. Sur Pannexe E figure le profil existant (du batiment jusqu'a I'eau) comme
point de repere.

Question 3 (4 points)

af En partant du principe qu'aprés 'aménagement, le trafic poids-lourd sera négligeable, meins de 25
PL par jour / par sens, vous préciserez la classe de trafic a utiliser pour dimensionner la structure de
chaussée.

b/ En considérant un décaissement de {'ensemble de la plateforme sur 20 cm et une portance de type

PF2 (50 a 120 MPa), vous définirez la structure de la pariie circulée par les véhicules {on prendra
comme hypothése que la couche de roulement sera en matériaux hydrocarbonés).

Liste des documents :

Document 1: « L.es zones de circulation particuliéres en milieu urbain » - Cerfu - janvier 2011 -
3 pages

Liste des annexes :

Annexe A: « Vue aérienne avec photos de localisation » - commune de VILLEBREQUIN -
2018 - 3 pages

Annexe B : « Conditions de circulation actuelle»  (exfrait) - commune de
VILLEBREQUIN - 2018 - 1 page

Annexe C: « Données générales sur la répartition des déplacements tous modes »
- commune de VILLEBREQUIN - 2018 - 8 pages
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Annexe D : « Notions de pollutions : sonores et qualité de lair » (extrait) - commune
de VILLEBREQUIN - 2018 - 3 pages

Annexe E : « Profil en fravers du quai Stion : état existant » - commune de VILI EBREQUIN -
2018 - 2 pages

Liste des plans :

Plan 1: « Profil en travers du quai Stion a compléter » - commune de VILLEBREQUIN -
2018 - échelle 1/75°™ - format A3 - 2 exemplaires dont 1 & rendre avec la copie.

Attention, le plan 1 en format A3 utilisé pour répondre a la question 2c est fourni en deux
exemplaires dont un est & rendre agrafé a votre copie, méme si vous n’avez rien dessiné.

Veillez & n'y apporter aucun signe distinctif (pas de nom, pas de nhuméro de convocation...}.

Documents reproduits avec I'autorisation du C.F.C.

Certains documents peuvent comporter des renvois a des notes ou & des documents
non fournis car non indispensables a la compréhension du sujet.
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DOCUMENT 1

LES ZONES DE CIRCULATION
PARTICULIERES EN MILIEU URBAIN

AIRE PIETONNE, ZONE DE RENCONTRE, ZONE 30

TROIS OUTILS REGLEMENTAIRES POUR UN MEILLEUR PARTAGE DE LA VOIRIE

DEcrer 2008-754 pu 30 yuiLLer 2008
Décrer 201.0-1581. pu 1.2 pEcemre 2010

ZONE

e 18 awvril 20086, le ministre des Transports lancait la démarche code de la rue a laquelle participent les associations
d’élus, de professionnels, et d'usagers. Cette démarche vise & mieux faire connaitre la réglementation actuelle du
code de la route en milieu urbain ainsi qu’a faire évoluer ce code pour tenir compte de |'évolution des pratiques de
I'espace public. Elle souhaite également promouvoir la sécurité des usagers vulnérables et I'usage des modes doux.

Ceci se traduit concrétement par le décret cité ci-dessus comprenant trais évolutions principales :
- I'introduction d'un principe de prudence dans
BlI'article R. 41.2-6 du code de la route :
« le conducteur doit, a tout moment, adopter un comportement prudent et respectueux envers les autres
usagers des voies ouvertes a la circulation. Il doit notamment faire preuve d’'une prudence accrue a I'égard
des usagers les plus vulnérables. »

- Iintroduction de la zone de rencontre et la précision des régles relatives a la zone 30 et a I'aire piétonne.
Parmi les chantiers lancés en priorité, un travail sur I'amélioration de la lisibilité et la compréhension des zones
de circulation particuliéres a été lancé. En effet, sur le terrain, on constate une trés forte hétérogénéité des
pratiques nuisant a la compréhension par les usagers des zones existantes : aire piétonne et zone 30. En
s'inspirant de I'expérience des villes frangaises (a l'instar des travaux menés chez nos voisins européens), une
des premiéres évolutions consiste a hiérarchiser en trois niveaux les zones de circulation particuliéres.

- la généralisation du double sens cyclahle dans les rues a sens unique pour les véhicules motorisés des zones
de rencontre et des zones 30.

La présente plaquette a pour objectif de traduire en termes simples les éléments modifiés dans le code de la route,
de donner une interprétation et de tracer les premiéres pistes de recommandations. Un ouvrage & destination des
aménageurs sera publié dans les mois a venir. Le parti a été pris de présenter au début de celte plaquette un tableau
de synthése récapitulatif permettant de situer les zones les unes par rapport aux autres, et de présenter chaque zone
de circulation apaisée séparément dans une fiche dédiée (en conservant le méme plan pour faciliter les lectures
croisées).

Trois critéres principaux permettent de différencier les zones de circulation apaisées entres elles et par rapport aux
autres voiries :

— la priorité donnée ou non au piéton sur les autres véhicules;

- le libre accés ou non aux véhicules motorisés;

- la vitesse limite pour les véhicules circulant dans la zone concernée.

Tout ceci devant rester compatible avec la loi n®2005-102 du 11/02/2005 pour I'égalité des droits et des chances,
la participation et la citoyenneté des personnes handicapées.

%
iberié o Bystid + Fratormité
REPUBLIQUE FRANGAISE
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du Développenment
durabla,

des Tanspoits
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LES ARRETES A PRENDRE

- Pour la création d’une zone de rencontre ou d’une nouvelle zone 30

Bl articles R. 411-3 et R. 411-4

«Le périmétre des zones de rencontre (idem zone 30) et leur aménagement sont fixés par arrété pris par
l'autorité détentrice du pouvoir de police de la circulation aprés consultation des autorités gestionnaires de
la voirie concernée et, s'il s'agit d'une section de route & grande circulation, aprés avis conforme du préfet.
Les régles de circulation définies a l'article R. 110-2 sont rendues applicables par arrété de |'autorité détentrice du
pouvoir de police constatant 'aménagement cohérent des zones et la mise en place de la signalisation correspondante. »

Cette rédaction insiste sur le fait que la délimitation d'une zone de rencontre ou d'une zone 30 est le résultat d'un
processus qui commence par une réflexion a I'échelle de I'agglomération sur les pdles générateurs et les déplacements.
Cette réflexion conduit tout d'abord & une hiérarchisation de la voirie selon les fonctions qu'elle doit remplir, puis a des
choix d'aménagements. Alors I'objectif d'une réduction de la vitesse devient compréhensible et cohérent.

Il y a dorénavant deux arrétés a prendre lors de la création d'une zone de rencontre ou d'une nouvelle zone 30, I'un
portant sur le périmétre, I'autre sur le constat de cohérence et de mise en place de |a signalisation.

La prise d'arrété pour les sections de route & grande circulation n'est plus réalisée par le préfet, mais par |'autorité
détentrice du pouvoir de police de la circulation, aprés avis conforme du préfet.

- Pour la mise en conformité des zones 30 existantes

Bl article 13 décret 2008-754

« Les dispositions du 16 alinéa de |'article R. 110-2 du code de la route, relatives a la circulation des cyclistes sur les
chaussées a double sens des zones 30, sont rendues applicables, en ce qui concerne les zones 30 existantes, par
arrété de 'autorité investie du pouvoir de police de la circulation qui devra intervenir au plus tard le 1 juillet 2010, »

Le rétablissement, pour les usagers cyclistes, de la régle générale du code de la route - qui est la circulation & double
sens - vise a accompagner le développement de I'usage des vélos. Les cyclistes font rarement les détours engendrés
par la présence de voirie & sens unique, soit parce que l'itinéraire imposé est plus long, soit parce qu'il est ressenti
comme plus dangereux. lls préférent alors trop souvent circuler illégalement sur les trottoirs. Il s'agit donc de prévenir
ces comportements non par la répression mais par une signalisation, et 14 ol ¢'est nécessaire, par un aménagement
adapté. Les organismes gestionnaires de la voitie devront done étudier I'ensemble des voiries actuellement en zone 30
pour, soit dans le cas général créer des doubles sens cyclables, soit pour justifier dans I'arrété a prendre I'impossibilité
de réaliser ce double sens cyclable.

Il est done nécessaire de mener une réflexion préalable afin de déterminer les zones 30 pour lesquelles il est souhai-
table de choisir le statut correspondant a la nouvelle définition de la zone 30 ainsi que celles pour lesquelles le statut
de zone de rencontre est le mieux adapté. Les arrétés pour les zones 30 existantes comportant des rues a sens
unique sont ainsi a reprendre d'ici le der juillet 2010. Mais cette mise & jour ne doit pas se limiter & ces seuls cas. En
effet, il faut également, pour que la zone 30 conserve son statut, que I'on veille & la cohérence de son aménagement
avec la limitation de vitesse applicable. En effet, ceci n'était pas obligatoire dans les anciennes zones 30 et a parfois
été une recommandation non suivie d'effet.

Pour en savoir plus

- Les zones 30, des exemples & partager, Certu 20086, (édition antérieure & I'évolution réglementaire)

- Recommandations pour les itinéraires et les aménagements cyclables, Certu 2008

- Les doubles sens cyclables, fiche technique téléchargeable sur www.certu.fr

- Généralisation des doubles sens cyclables pour les voiries de type zone 30 le cas d'llikirch-Graffenstaden, rapport
d'études téléchargeable sur www.certu.fr

Remerciements

Ces fiches ont été rédigées par Benoit Hiron et Samuel Martin du CERTU, Jean-Frangois Durand de la DREIF/LREP. Elles
ont bénéficié de la relecture d'Olivier Baille, Daniel Lemoine, Nicolas Nuyttens, Pierre Viatte du CERTU, André Isler du
CETE de I'Est et Maryse Hisler du CETE de I'Ouest, Jean-Pierre Le Loch et Yann Le Goff Ville de Paris et groupe AITF
déplacement signalisation, Jean-Claude Chaix ATTF Ville de Valence.
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Publié en janvier 2011

(KN ()| Centre d'études sur les réseaux, les transports, I'urbanisme et les constructions publiques
9 rue J. Récamier 69006 Lyon www.certu.fr
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RESUME

EQUILIBRE ENTRE LA VIE LOCALE ET LA CIRCULATION DES VEHICULES MOTORISES

En milieu urbain, les voiries ant le plus souvent deux types de fonctions & remplir de fagon concomitante : les fonctions qui concemnent la vie locale
et celles qui sont liées & la circulation des véhicules motarisés. Le schéma suivant présente les équilibres entre ces deux types de fonctions pour

les différe|

nts staluts de voiries proposés.

Statut de la zone

|

¥ie facale Vis byeste

B

ou de la voie ‘ ZONE in 906
|
‘ '# @ T igg;nﬂﬁnn
aire pidtonne zone de rencontre zone 30 secﬁn 70
Vitesse maximale Allure du pas 20 ki 30 kinh 50 km/h 70 lan/h
Equilibre vie locala fonction — e
circulatoire [ Ceentatien Cirzutatian

Vin locals

Gireulation

Cievutatiom

Corsutatisn

Tableau de synthése des caractéristiques des zones de circulation particuliéres

Ce tableau vise a présenter les points communs et les différences entre I'aire piétonne, la zone de rencontre et la zone 30.
Nota : Les éléments présentés ne relevant pas strictement de la réglementation sont mentionnés en italique (pour plus de précisions se référer

aux fiches spécifiques relatives & chaque zone), Les caractéristiques communes & plusieurs zones sont signalées par un fond jaune

Zones de circulation apaisée
en milieu urbain

Aire piétonne

Zone de rencontre

Zone 30
Usagers Pittons et cyclistes Teus Tous
Véhicules liés 4 [a desserte suivant les régles de dirculation
Lieux concemnés Lm.'r ﬁédm aux pidtons, pour lnqual.s an pem rddwm & | Lisux on fon sauhaile pnvi?dy.'er la wa focals en donnant la | Lietrx av {'an souhaile maintenir la circulation &l la viz locals
autorisés fa pnornd BUX pidtans surlaci en Iwwan! un compromis en modéran! la w!essu
» ruc ensemble d2 rues cella ci rastant possibla A vilessa réduite : 3 bla da russ
¥ grande place ¥ concentralion da commercas, servicas publics, .. v E ble de ruas iales pouvant
» grand paivis b comespondance da Iransports an commun
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¥ rua résidantialia ou da lati

das sections avec da hombrauses lraversées pldlonnes,
das sections de rue da distribulion du quaitier,

peu au das sections d'axe dea lransit
Avxas 8 granda circulation exclus Iransit molorisé
¥ rue éiroife A lerme, en général la zone 30 devrail s'étendre sur plus
» ele de 70% de Ia voine en milieu urbain. Elle peut contenir das
Zanes dz renconire el des aires piéonnes.
Statut permanent ou Parmanent ou lemparalre Permanent Permanent
temporaire
Type de priorité Piélon pi sur tous les saulles Pigton priori sur tous les véhicules saufles transports Régime général de priorité, rien de spécifique y compris
guldés de maniare permanente guidés de manlare p pour les piétons
Limitation de vitesse pour Allure du pas 20 knm/h 30kmh
les véhicules
Transports publics Admis Admis Admis
Transports publics & guldage Limitation de vitesse définie dans le régleament Limitation de vitesse définie dans le réglement Limitation de vitesse définie dans le réglament
permanent d'exploitation d'exploitation d'exploitation
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la zane
Aménagement & I'intérieur Aménagemant cohdran! pour qua la priorité pidlanne at A g hé avecla de vistesse A héi avecla de vistesse
de la zone Tallure du pas soient réspectées applicable applicable
Aménagement cyclable & Sans aménagement particuliar Sans exceplé s né ire pour le double | Sans exceptéd sind pour le double
I'intérieur de |a zone

sens cyclable dans les rues & sens unique
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Stationnement pour les vélos
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Stationnement des véhicules
motorisés
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Annexe A

Vue aérienne avec photos de localisation
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Vue aérienne

Quai Stion



Photos de localisation




Conditions de circulation actuelle

SITUATION ACTUELLE
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Données générales sur la
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Le trafic routier des principaux axes

Commune de Villebrequin

LEGENDE

Le trafic routier sur les axes du centre-ville élargi en 2013 e oo ol des o e o
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Un trafic en diminution depuis une dizaine

d’anneées sur les grands axes
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Stationnement sur voirie le long du quai

Stion

B Nb places Handi
W Nb places Livraison
= Nb places Standard
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Quai Stion




Stationnement en parking a proximité

des quais

et 11

al5h:
80 places libres en moyenne le samedi
170 places jeudi
""" 65 places libres en moyenne le samedi
127 places libres jeudi
Parkings de proximité
NOMBRE DE PLACES LIBRES
en moyerne en 2015
500
450
400
350
300
250
200
150
100
Stationner dans un parking : c’est moins cher et moins =
B e e 0 T S P S R N O S SN N
* Parking : 3,20 € pour 2 heures, puis dégressif R e S
* Voirie : 3,40€ pour 2 heures maxi. ou nécessite —PamlEROE PR

retour horodateur




Le long des quais, les cyclistes et les piétons

sont nombreux!

Intensité piétons/cycles/automobiles aux carrefours le soir
en semaine (17h-18h)

360 I piétons
720 .
330 M cyclistes

" automobilistes
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Quai Stion




Transports en commun

Dans le secteur des quais

Le secteur dispose d'une bonne desserte en transports en
commun. [l est desservi par

5 lignes de tram

3 lignes de bus :
- Laligne 10 de ceinture hyper centre circule le long des quais

- Laligne 15,
- La ligne 30

9¢/8l

Le long des quais...caractéristiques de
la ligne de bus 10

- Ligne circulaire

- Fréquence de 10-11 min en périodes de pointe
(7h-9h et 16h30-19h) et 12-13 min en dehors

-Arrét quai Stion: 250 plj




Les vitesses constatées sur les quais

f CLASSES__ DE VIT_E&SSE
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1) < 30kmvh
~ @ >3k

'l. _ et

| 3%

En moyenne, 55 % des
usagers de véhicules a moteur
roulent déja a moins de
30 km/h sur les quais.

M <30 knvh
[T 30-40 knvh
O 40-50 kmvh
55% |0>50 kmvh




Notions de pollutions:
sonores, qualité de l'air
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Niveau de bruit des infrastructures routieres

sur 24h

Cartes issues de modelisation, Nivesis sonores
donc principalement de calcul et I - 55 i

e mesures réelles [ ] 560 dBi
T [ re0-65] oy

= - [Tﬁ-rﬁ[ l:iEl]
=t I =500
i

Seuil réglementaire:
68 dB




Qualite de I'air- Niveau du dioxyde d’azote

Moyenne annuelle de NO2
en ug/m3 -2014

<20

20430

30 434

34 440 Valeur limite




Profil en travers du Quai
Stion: etat existant

9¢/Ee

I IXINNY




9cive

Quai Stion - Etat existant

n°39

1,4

[1 |

Stationnement
20m

| 7,8m

0,6m

3,0m

3,2m

1,0 m
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n°39

PLANA1

Profil en travers projeté

~

Echelle: 1/75




